Аналіз регуляторного впливу 
проекту рішення виконавчого комітету Хмільницької міської ради «Про затвердження Умов конкурсу з перевезення пасажирів на міських та приміських автобусних маршрутах загального користування, що не виходять за межі Хмільницької міської територіальної громади».


Аналіз регуляторного впливу проекту рішення виконавчого комітету Хмільницької міської ради  «Про затвердження Умов конкурсу з перевезення пасажирів на міських та приміських автобусних маршрутах загального користування, що не виходять за межі Хмільницької міської територіальної громади» підготовлено згідно з вимогами  Закону України «Про засади державної регуляторної політики у сфері господарської діяльності», Методики проведення аналізу впливу регуляторного акта, затвердженої постановою Кабінету Міністрів України від 11.03.2004р. №308 (зі змінами).
I. Визначення та аналіз проблеми, яку пропонується  розв’язати шляхом регулювання господарських відносин.
У зв’язку із  тим, що у 2025 році закінчуються терміни дії (майже 90 %) договорів з організації перевезень пасажирів на автобусних маршрутах загального користування було розроблено проект рішення виконавчого комітету Хмільницької міської ради «Про затвердження Умов конкурсу з перевезення пасажирів на міських та приміських автобусних маршрутах загального користування, що не виходять за межі Хмільницької міської територіальної громади». Проект підготовлений відповідно до вимог Законів України „Про місцеве самоврядування в Україні“, „Про автомобільний транспорт“ (далі – Закон), «Про ліцензування видів господарської діяльності“, «Про дорожній рух», Правил надання послуг пасажирського автомобільного транспорту, затверджених постановою Кабінету Міністрів України від 18 лютого 1997 року №176 (зі змінами), Порядку проведення конкурсу з перевезення пасажирів на автобусному маршруті загального користування, затвердженого постановою Кабінету Міністрів України від 03 грудня 2008 року № 1081(зі змінами і доповненнями) (далі – Порядок) Наказу Міністерства розвитку громад, територій та інфраструктури України від 24.07.2024 №688 «Деякі питання щодо використання автобусів за видами сполучень, режимами руху та протяжністю маршрутів, за параметрами пасажиромісткості, комфортності, технічних та екологічних показників», Порядку розроблення та затвердження паспорта автобусного маршруту, затвердженого наказом Міністерства транспорту та зв’язку України від 07.05.2010 № 278 (зі змінами). 
Основні проблеми, які планується розв’язати за допомогою державного

регулювання є:

- нормативне забезпечення на місцевому рівні регулювання господарських відносин у сфері перевезень пасажирів на міжміських і приміських автобусних маршрутах загального користування, що  не виходять за межі Хмільницької міської територіальної громади;

- забезпечення прозорих, передбачуваних умов визначення на конкурсних засадах перевізників, які спроможні забезпечити безпечне та якісне обслуговування перевезень пасажирів, в тому числі осіб з обмеженими можливостями та осіб пільгових категорій;
- забезпечення ефективного контролю за розкладом руху, схеми маршруту та інших умов договору з перевезення пасажирів на міських та  приміських автобусних маршрутах загального користування, що не виходять за межі Хмільницької міської територіальної громади.

· підвищення рівня безпеки при перевезенні пасажирів;

· часткове вирішення проблеми перевезення пільгових категорій населення.

Відповідно до статей 43 та 44 Закону визначення автомобільного перевізника на автобусному маршруті загального користування здійснюється виключно на конкурсних засадах, а також організація проведення конкурсу та визначення умов перевезень покладаються на органи виконавчої влади, тобто орган місцевого самоврядування.
II. Цілі регулювання.
Метою прийняття акта є створення конкурентного середовища у сфері перевезення пасажирів автотранспортом, забезпечення прозорості проведення конкурсу з визначення перевізників, задоволення зростаючих потреб населення в перевезеннях, підвищення якості транспортних послуг, передумови до унеможливлення корупційних дій та обмеження монополізму на ринку автобусних пасажирських перевезень, умови щодо забезпечення державних соціальних стандартів, безпеки та екологічності у сфері транспортного обслуговування населення.
III.Визначення та оцінка альтернативних способів досягнення цілей
 У ході пошуку альтернативних способів досягнення цілей для проведення

оцінки прийняття даного регуляторного акта розробником розглядається, як

перша альтернатива – неприйняття регуляторного акта (далі – Альтернатива 1), так і друга альтернатива – прийняття даного регуляторного акта у запропонованому вигляді (далі – Альтернатива 2).

1. Визначення альтернативних способів

	Назва альтернативи
	Опис альтернативи

	Альтернатива 1

Залишити

існуючу на

сьогодні

ситуацію без

змін
	Не виконання вимог законодавства у сфері пасажирських перевезень у частині затвердження організатором умов конкурсу унеможливить проведення конкурсу з перевезення пасажирів на міських та приміських маршрутах загального користування, що не виходять за межі Хмільницької міської територіальної громади. Таким чином, населені пункти Хмільницької міської територіальної громади залишаться без автобусного сполучення, що спричинить соціальну напругу. Запровадження такої альтернативи вважаємо недоцільним.

	Альтернатива 2

Прийняття

проекту

рішення виконавчого комітету
	Забезпечить приведення нормативно-розпорядчих актів Хмільницької міської ради у відповідність до статті 44 Закону України „Про автомобільний транспорт“ та пункту 10 Порядку проведення конкурсу з перевезення пасажирів на автобусному маршруті загального користування, затвердженого постановою Кабінету Міністрів України від 03.12.2008 № 1081, де передбачено, що умови проведення конкурсу з перевезення пасажирів має затверджувати організатор перевезень. Надасть право проводити конкурси з перевезення пасажирів на автобусних маршрутах, а також регулювати господарські відносини у сфері перевезень пасажирів на міських та приміських автобусних маршрутах загального користування, що не виходять за межі Хмільницької міської територіальної громади.
Надасть змогу ефективно контролювати перевізників щодо виконання умов договору з перевезення пасажирів.

Спосіб є прийнятним, оскільки повністю відповідає чинному

законодавству. Запровадження такого регуляторного акту забезпечить досягнення встановлених цілей.


2. Оцінка обраних альтернативних способів досягнення цілей

Оцінка впливу на сферу інтересів держави:
	Вид альтернативи
	Вигоди
	Витрати

	Альтернатива 1
	Відсутні
	Знищення мережі міських та приміських автобусних маршрутів, загального користування що не виходять за межі території Хмільницької міської територіальної громади.

Зменшення кількості

автотранспортних підприємств та приватних підприємців, що

обслуговують регулярні

автобусні маршрути загального

користування.

Втрата довіри до місцевої влади

через неврегульованість питання

щодо регулярного транспортного сполучення в межах Хмільницької міської територіальної громади.

Розвиток нелегальних перевезень пасажирів автомобільним транспортом, що спричинить суттєве зменшення доходів до Державного та місцевих бюджетів.

Спричинить збільшення кількості дорожньо-транспортних пригод з тяжкими наслідками.

Збільшить кількість безробітних

в громаді. Тому, альтернатива є

неприйнятною, оскільки не

забезпечує досягнення

поставленої мети.

	Альтернатива 2 
	Прийняття проекту рішення виконавчого комітету про затвердження умов конкурсу забезпечує:

-виконання вимог чинного

законодавства у сфері пасажирських перевезень автомобільним транспортом;

- на місцевому рівні регулювання

господарських відносин у сфері

перевезень пасажирів;

- узгодження інтересів бізнесу, держави та громадян;

- створення нових робочих місць;

- забезпечення прозорості умов та порядку набуття права на проведення конкурсу з визначення пасажирських перевізників на міських та приміських автобусних маршрутах загального користування, які не виходять за межі Хмільницької міської  територіальної громади
	


Оцінка впливу на сферу інтересів громадян
	Вид альтернативи
	Вигоди
	Витрати

	Альтернатива 1
	Відсутні
	Відсутність регулярних автобусних

перевезень спричинить:

-зростання безробіття;

-соціальну напругу серед населення

громади;

-збільшення кількості дорожньо-

транспортних пригод;

-збільшення витрати часу та коштів на

пошук перевізника та отримання

автотранспортних послуг з перевезення пасажирів.

Альтернатива є неприйнятною, оскільки не забезпечує досягнення поставленої мети.

	Альтернатива 2 
	Забезпечить:

- право громадян на

отримання послуг з

перевезення безпечним та

комфортним автомобільним

транспортом, що відповідає

екологічним нормам;

- право пільгового проїзду

осіб з обмеженими фізичними

можливостями та інших

пільгових категорій

населення.

Заощадить час та кошти на

отримання автотранспортних

послуг з перевезення

пасажирів.
	Не потребує додаткових витрат.


Оцінка впливу на сферу інтересів суб’єктів господарювання
	Показник
	Великі
	Середні
	Малі
	Мікро
	Разом

	Кількість суб’єктів господарювання,

що підпадають під дію регулювання,

одиниць
	0
	0
	ю.о.
	ф.о
	
	20

	
	
	
	4
	16
	
	

	Питома вага групи у загальній

кількості, відсотків
	
	
	20
	80
	
	100%


	Вид альтернативи
	Вигоди
	Витрати

	Альтернатива 1
	Відсутні
	Втрата можливості набувати право

на участь у конкурсі з перевезення

пасажирів у приміському/міському сполученні.

Припинення діяльності суб’єкта

господарювання в сфері регулярних

перевезень на міських та приміських 

автобусних маршрутах загального

користування.

Вивільнення працівників.

Втрата прибутків від здійснення

такого виду господарської діяльності.

	Альтернатива 2
	Надасть можливість

обслуговувати міські та приміські автобусні маршрути, загального користування. Забезпечить автотранспортним підприємствам стабільність

доходів від надання послуг з

перевезення пасажирів на

маршруті, що надасть змогу

планувати оновлення

автобусного парку, забезпечити

якість надання послуг та

соціальні стандарти щодо

перевезень пасажирів.

Задовольнить потреби населення Хмільницької міської територіальної громади в регулярних

пасажирських перевезеннях.
	Кошти та час на підготовку

відповідних документів для участі у

конкурсі, на придбання

транспортних засобів (у разі

необхідності) та їх облаштування. 

Плата за участь у конкурсі - 2000,0

грн.



IV. Вибір найбільш оптимального альтернативного способу

досягнення цілей
На дію цього регуляторного акта негативно може вплинути такий чинник, як зміни у чинному законодавстві. Зазначений фактор впливатиме на порядок визначення автомобільних перевізників на конкурсних засадах. Можливість виконання акта з боку органів виконавчої влади, а також юридичних осіб та фізичних осіб-підприємців оцінюється як висока. Механізм повної або часткової компенсації можливої шкоди у разі настання очікуваних наслідків дії акту не розроблявся, оскільки настання будь-яких негативних наслідків, за результатами прийняття запропонованого механізму, не очікується. Контроль та нагляд за додержанням вимог регуляторного акта буде здійснюватися Організатором (Виконавчим комітетом Хмільницької міської ради) в межах наданих повноважень.
	Рейтинг результативності (досягнення цілей під час вирішення проблеми)
	Бал результативності

(досягнення цілей під час вирішення проблеми)
	Коментарі щодо присвоєння відповідного балу

	Альтернатива 1
	1 - цілі прийняття

регуляторного

акта не можуть

бути досягнуті

(проблема

продовжує

існувати)
	У разі неприйняття регуляторного акту цілі не можуть бути досягнуті (проблема продовжує існувати).

Альтернатива є не прийнятною, оскільки сприятиме розвитку нелегальних перевізників, не буде

забезпечено доступність транспортних послуг населенню, в тому числі людей з обмеженими можливостями та спричинить соціальну напругу в

громаді.

	Альтернатива 2 
	4 - цілі прийняття

регуляторного

акту, можуть

бути досягнуті

повною мірою

(проблема

існувати не буде)
	Прийняття регуляторного акту створить підґрунтя для досягнення визначеної мети.

Ця альтернатива дає змогу повністю досягнути

поставлених цілей державного регулювання, створить рівні умови для отримання суб’єктами

господарювання права на перевезення пасажирів на міських та приміських  автобусних маршрутах загального користування, що

не виходять за межі Хмільницької міської територіальної громади,  стимулюватиме розвиток конкуренції, створить прозорий механізм діяльності органів виконавчої влади.


	Рейтинг результативності
	Вигоди (підсумок)
	Витрати (підсумок)
	Обґрунтування

відповідного місця

альтернативи у

рейтингу

	Альтернатива 1
	Відсутні
	Для держави.

Створення соціальної напруги в суспільстві;

витрати часу на розгляд звернень громадян щодо

забезпечення автобусним

сполученням населених пунктів з відповідними адміністративними центрами;

зменшення надходжень податків

до бюджетів усіх рівнів внаслідок унеможливлення

забезпечення організатором в

межах території громади регулярних пасажирських перевезень на міських та приміських автобусних маршрутах загального користування, що не виходять за межі Хмільницької міської територіальної громади;

збільшення кількості

дорожньо-транспортних пригод.
Для громадян.

Зайві витрати часу, коштів на додатковий транспорт та

неможливість отримати необхідні соціальні послуги від

держави.

Збільшення безробіття, внаслідок відсутності регулярного сполучення між

населеними пунктами.

Для суб’єктів господарювання.

Припинення діяльності суб’єкта

господарської діяльності в сфері

регулярних перевезень на

міських та приміських автобусних маршрутах загального користування.

Вивільнення працівників. Втрата прибутків від  здійснення господарської діяльності.
	Відсутні умови

безпечного, якісного

та ефективного

перевезення

пасажирів та

надання додаткових

транспортних

послуг;

не забезпечено

баланс інтересів

держави, органів

виконавчої влади,

користувачів

транспортних

послуг та

підприємств,

установ, організацій,

інших юридичних та

фізичних осіб –

суб’єктів

господарювання на

автомобільному

транспорті

незалежно від форм

власності;

не забезпечено

якісного та

безпечного

функціонування

автомобільного

транспорту.
Відсутність регулювання

господарських

відносин у сфері

пасажирських перевезень на місцевому рівні, що

суперечить чинному

законодавству



	Альтернатива 2 
	Для держави.

Реалізація наданих законом повноважень в

повному обсязі;

реалізація основних

напрямів розвитку

галузі автомобільного

транспорту;

створення безпечних

умов для перевезення

пасажирів

автомобільним

транспортом;

покращення якості та

доступності

пасажирських

перевезень;

створення

конкурентного

середовища;

забезпечення

виконання соціально

значущих перевезень.

Для населення.

Забезпечення:

права громадян на

отримання перевезень

безпечними та

комфортними

автомобільними

транспортними

засобами, що

відповідають

екологічним нормам;

права пільгового

проїзду осіб з

обмеженими

фізичними

можливостями та

інших пільгових категорій населення

Для суб’єктів

господарювання.

Забезпечить

автотранспортним

підприємствам

стабільність доходів

від надання послуг з

перевезення пасажирів

на маршруті, що

надасть змогу

планувати оновлення

автобусного парку,

забезпечити якість

надання послуг та

соціальні стандарти

щодо перевезень

пасажирів.


	Для суб’єкта

господарювання

Кошти та час на

підготовку

відповідних

документів для участі

у конкурсі, на

придбання

транспортних засобів

(у разі необхідності)

та їх облаштування.

Для держави

Витрати пов’язані з

організацією та

проведенням конкурсу.


	У разі прийняття

регуляторного акту

поставлені цілі

будуть досягнуті

повною мірою:

буде врегульовано

господарські

відносини у сфері

пасажирських

перевезень;

задоволення потреб

населення у

якісному та

надійному

перевезенні

пасажирів

автобусами в режимі

регулярних

пасажирських

перевезень;

забезпечення

можливості

організатору

перевезень визначати

на конкурсних

засадах найкращого

перевізника для

обслуговування

міського/приміського

автобусного

маршруту загального

користування та

контроль щодо

надання належної

якості послуг з

перевезення

пасажирів.


	
	Аргументи щодо переваги

обраної альтернативи/причини

відмови від альтернативи
	Оцінка ризику зовнішніх

чинників на дію

запропонованого

регуляторного акта

	Альтернатива 1
	Не забезпечується досягнення

цілей щодо регулювання

набуття права на перевезення пасажирів на міських та приміських  автобусних маршрутах загального користування шляхом проведення  конкурсу
	Зовнішні чинники на

дію регуляторного акта у разі залишення існуючої на даний момент ситуації без

змін відсутні.

Не виконання вимог

законодавства у сфері

пасажирських перевезень у

частині затвердження

організатором умов

конкурсу унеможливлює

проведення конкурсу з

перевезення пасажирів на міських та приміських автобусних маршрутах загального користування, що не виходять за межі Хмільницької міської територіальної громади.
Таким чином, населені

пункти Хмільницької міської територіальної громади залишаться

без автобусного

сполучення, що спричинить соціальну напругу

	Альтернатива 2
	Прийняття регуляторного акта вирішить питання щодо:

-приведення нормативно-

розпорядчих актів Хмільницької міської ради  у відповідність до

статті 44 Закону України „Про

автомобільний транспорт“ та

пункту 10 Порядку проведення

конкурсу з перевезення

пасажирів на автобусному

маршруті загального

користування, затвердженого

постановою Кабінету Міністрів

України від 03.12.2008 № 1081,

де передбачено, що умови

проведення конкурсу з

перевезення пасажирів має затверджувати організатор перевезень;

- нормативне забезпечення на

місцевому рівні регулювання

господарських відносин у сфері перевезень пасажирів на

міських і  приміських

автобусних маршрутах

загального користування, що

не виходять за межі Хмільницької міської територіальної  громади;

- забезпечення прозорих,

передбачуваних умов

визначення на конкурсних

засадах перевізників, які

спроможні забезпечити

безпечне та якісне

обслуговування перевезень

пасажирів, в тому числі осіб з

обмеженими можливостями та

осіб пільгових категорій;

- забезпечення щоденного

контролю за розкладом руху, схеми маршруту та інших умов договору з перевезення пасажирів на міських та

приміських автобусних

маршрутах загального

користування, що не виходять за межі Хмільницької міської територіальної громади.
До зовнішніх факторів, що можуть вплинути на дію регуляторного акта, можна віднести уповільнення

темпів економічного

зростання, зміна

законодавства про

автомобільний транспорт.
	До зовнішніх факторів, що

можуть вплинути на дію

регуляторного акта, можна

віднести уповільнення

темпів економічного

зростання, зміна

законодавства про

автомобільний транспорт.


Таким чином для реалізації обрано Альтернативу 2 – прийняття регуляторного акту - про затвердження Умов конкурсу з перевезення пасажирів на міських та приміських автобусних маршрутах загального користування, що не виходять за межі Хмільницької міської територіальної громади.
.
V. Механізми та заходи, які забезпечать розв’язання визначеної

проблеми
Досягнення визначених цілей планується забезпечити шляхом прийняття цього рішення виконавчим комітетом.

Мережа автобусних маршрутів загального користування формується на основі обґрунтованої структури парку автобусів, необхідних для забезпечення перевезення в Хмільницькій міській територіальній громаді.
Умови організації та проведення конкурсу на пасажирські перевезення визначають процедуру підготовки та проведення конкурсу на перевезення пасажирів на автобусних маршрутах загального користування.

З метою підвищення ефективності процедури конкурсного відбору перевізників та, зокрема, дієвого впливу на рівень безпеки перевезень та обслуговування пасажирів, проектом акта визначено ряд основних параметрів оцінки претендентів, за якими відбувається визначення переможця конкурсу, і які у свою чергу дають змогу більш ефективно втілювати загальнодержавну політику на транспорті відповідним організаторам перевезень.
Одночасно чітке декларування критеріїв конкурсного відбору дає змогу перевізникам більш ретельно готуватись до участі у конкурсі та покращувати якісні показники своєї діяльності до рівня вимог конкурсу заздалегідь.

Використання бальної системи оцінки дасть змогу усім суб’єктам передбачити перспективу своєї участі у конкурсі та розуміти, як саме визначається переможець.
VI. Оцінка виконання вимог регуляторного акта залежно від ресурсів, якими розпоряджаються органи виконавчої влади чи органи місцевого самоврядування, фізичні та юридичні особи, які повинні проваджувати або виконувати ці вимоги

На дію цього регуляторного акта можуть вплинути такі чинники, як можливі зміни у чинному законодавстві України. Регуляторний акт спонукає суб’єктів господарювання, на яких поширюється регулювання, виконувати вимоги щодо підготовки та подання документів для участі в конкурсі з перевезення пасажирів міськими та приміськими автобусними маршрутами загального користування, що не виходять за межі Хмільницької міської територіальної громади, відповідності кваліфікаційним вимогам до перевізників-претендентів, дотримання процедури проведення конкурсу та визначення переможців тощо.
 Невиконання вказаних у регуляторному акті вимог перевізниками-претендентами зумовлює настання описаних в цьому акті правових наслідків (зокрема, недопущення до участі в конкурсі перевізника-претендента, відмова в продовженні строку дії договору та ін.). Інші перешкоди щодо впровадження регуляторного акта та виконання його вимог відсутні.

Питома вага суб’єктів малого підприємництва у загальній кількості

суб’єктів господарювання, на яких поширюється регулювання, складає 100 %.
VІI. Обґрунтування запропонованого строку дії регуляторного акта
Термін дії запропонованого регуляторного акта є необмеженим з моменту набрання його чинності, із можливістю внесення до нього змін та доповнень на підставі аналізу ефективності його дії, або у разі зміни чинного законодавства.

Перегляд положень регуляторного акта, його скасування, відміна і внесення до нього змін здійснюватиметься у відповідності з вимогами Закону України від 11.09.2003 № 1160-ІУ „Про засади державної регуляторної політики у сфері господарської діяльності“(зі змінами).

Акт є загальнообов'язковим до застосування та може бути використаним протягом необмеженого строку. На дію акта можуть вплинути зовнішні чинники, що зазначені у розділі VI Аналізу регуляторного впливу.
VIII. Визначення показників результативності дії регуляторного акта

З метою відстеження результативності запропонованого регуляторного

акта визначено наступні показники результативності:

1. Кількість суб’єктів господарювання та/або фізичних осіб-підприємців, на яких поширюється дія регуляторного акта становить 20 суб’єктів господарювання.

В середньому участь у конкурсі на один об’єкт конкурсу приймає 1 перевізник претендент (припущення зроблені на підставі аналізу результатів проведених конкурсів виконавчим комітетом Хмільницької міської ради за

останні 3 роки).

2. Розмір коштів і часу, що витрачатимуться суб’єктами господарювання та/або фізичними особами, пов’язаними з виконанням вимог акту.

3. Розмір надходжень до державного та місцевого бюджетів від господарської діяльності суб’єктів господарювання, пов’язаною з перевезенням пасажирів та наданням транспортних послуг – буде здійснюватися згідно з чинним законодавством.

4. Рівень поінформованості суб’єктів господарювання з основних

положень акта – високий, а саме: проект регуляторного акта буде розміщено на офіційному сайті Хмільницької міської ради, та прийняте рішення буде офіційно опубліковано у друкованих засобах масової інформації, офіційному сайті Хмільницької міської ради та надіслано на електронні адреси відповідним транспортним підприємствам.

5. Кількість переможців конкурсу, укладених та розірваних договорів з автотранспортними перевізниками – заплановано внести на конкурс 13 маршрутів.

6.    Кількість ДТП з вини водіїв не передбачається;

7. Кількість скарг з питань перевезення пасажирів – не передбачається.
IX. Визначення заходів, за допомогою яких здійснюватиметься

відстеження результативності дії регуляторного акта
Цільовою групою відстеження результативності регуляторного акта

є суб’єкти господарювання, діяльність яких стосується сфери надання послуг

з перевезення пасажирів.

Відстеження результативності регуляторного акта здійснюватиметься

Виконавчим комітетом Хмільницької міської ради на підставі даних, отриманих за результатами проведеного конкурсу, соціологічних даних, отриманих у вигляді зауважень та пропозицій від громадян – споживачів транспортних послуг, суб’єктів господарювання – надавачів цих послуг та від інших зацікавлених осіб.

Базове відстеження результативності дії регуляторного акта буде здійснено до дня набрання його чинності.

Повторне відстеження планується провести через 1 рік після набуття чинності регуляторного акта, але не пізніше 2-х років з дня набрання чинності цим актом. За результатами повторного відстеження буде можливо здійснити порівняння показників базового та повторного відстеження та у разі виявлення проблемних питань, вони будуть усунені шляхом внесення відповідних змін.

Періодичне відстеження планується проводити один раз на три роки, починаючи з дня закінчення заходів щодо повторного відстеження

результативності цього регуляторного акта.

За результатами проведення відстежень буде можливим порівняти показники результативності дії регуляторного акта. У разі виявлення проблемних питань, вони будуть усунені шляхом внесення відповідних змін до регуляторного акта.

Начальник управління агроекономічного

розвитку та євроінтеграції міської ради                 Юрій ПІДВАЛЬНЮК          

